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Seont encore des vétements les plus indispen-

oa ne pourra pas dire qu'il y ait surproduc-

C. Surprimes pour la navigation des mers du Nord,
de la mer Noire et de la mer d’Azof
L'époque du départ du navire donne lieu aux augmen-

tations de primes suivantes :
Cattégat, Norcvege, cote O. de Danemark

Par quinzaine :

En septembre
En octobre et novembre .
— De décembre & fin mars, & débattre,
Les quinzaines se complent par mois, du 1°f au 15 et du 16 au

dernier jour du mois, quel que soit le nombre de jours de cette
derniére période.

par an.

Apres le 31 aott :

il suit :

Mer Blanche -
Par huitaine :

Aprés le 31 juillet : En aout. 1/4 ¢/o
—_ En septembre 1/2 —
- En octobre et novembre .. 1—
Mer Baltique
Par huitaine :
Apreés le 31 aoit : En septembre oo 140 -
—_ En octobre. .12
— En novembre ves 1-—

S'il s’agivt de voyage d'aller i la Baltique, les augmentations
sont comptées toujours par huitaine :

Pour le départ des cotes de France

sur I'Océan, aprs le 15 aoti, et pour ( En aodtet en'sept. 1/4 </
ceux de la Méditerranée, apl'ég l; En octobre........ 172 = -
31 juillet. En novembre.. .. 1—

Les huitaines se comptent par mois, du 1°r au 8 5 -
16 au 23 ot du 24 au dcrpnicr jlour du n'xois. 00 % o0 35,
Mers Noire et d'Azof
1/2 °/, par dizaine, sur corps, grains et graines;
1/4 — sur laines et suifs, sans réduction sur suifs : -
Aprés le 20 aout, pour 1'Océan ou la Manche ; -
- 31 aolt, pour la Méditerranée, le tout jusqu’au 31 décemb. -
Départs de janvier 4 mars & débaltre. S'il s'agit d'aller auxdites =
mers, _les augmentations sont comptées (par dizaines) :
Aprés le 20 juillet, pour les départs de la Manche ; -
—  10aoit, pourles départs des cdtes de France sur 1'Océan ; =
Le tout jusqu’an 31 décembre. '
Les dizaines se comptent par mois, du 1*r au 10, du 11 au 20, et
du 21 au dernier jour du mois. '

2° SURPRIMES RELATIVES AU CORPS DU NAVIRE
A. Sur Navires a vapeur
, ganadg.— Augmentation de 1°/, par chaque voyage au Canada,
1 hl‘.ver, départ du Canada du 1¢r octobre au 31 mars.

I{Lats—l{n is.— Augmentation de 1°/, pour navigalion des Ltats-
Um§ sur I'Océan, entre le 1¢r octobre et le 31 mars.

SL‘r_lgapm'e. — Augmentation de 1/2 °/, pour navigation au dela
de §xngnpore.

Cotes d’Afrique orientale et occidentale. — Augmentation
Qe 1/2 °/, par voyage i la ciote orientale d’Afrique avec maximum
de 1°/, et de 1,‘4. °/o par voyage a des points de la cote occidentale
3ut;7zs /que Gorée, Rufisque, Dakar et Gambie, avec maximum

e 1/2 */o.

Baltique. — Augmenlation  débattre pour mavigation d’hiver
en Bamqug ou dans les mers polaires.

Mer Noire, Canaries, Maroc.—1/2¢/, d’augmentation chaque

mentation).
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Bilbao. — 1/8 par voyage a Bilbao, avec un

N. B. — Les augmentations lnln'.“
s'appliquent pas aux va s o O
de la Méditerranée.

Les primes sur corps de voiliers doivent étre.
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Broduction est provoquée par l'intervention
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s de cette industrie ne sont plus protégeés
dommerce extérieur au dela des frontieres.
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striels d'un pays producteur, menaceés par
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Nouvelle-Orléans drieur. Elle pousse ainsi & la production et
sommation. La consommation du sucre
ationnaire en France depuis 1884. Cette
lbrovoque la surproduction da sucre. (Voy.
JoRES. )
8islations provoquent encore la surpro-
idiminuant le pouvoir d’achat du eontri-
dn consommateur. Les ressources qu'il
Dayer les droits sur les sucres au profit
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SURSIS AU CONCORDAT. V. FAILLITE.

SURTAXE D’ENTREPOT. V. DovAnes.

SURTAXE D'ORIGINE. V. DouaNEs.

SUSPENSION DE PAYEMENT. V. FAILLITE.

SUSPENSOIRS. Pour les modeéles particuliers, et
ils sont nombreux, cette fabrication est faite : par
les bandagistes et les orthopédistes; en plus de cela,
il y a des fabricants spéciaux, ne faisant que le sus-
pensoir. C'est principalement de cette catégorie de
fabricants qu'il y a lieu de s’occuper dans cet article.
Ces industriels, 2 Paris, sont au nombre de 15, ocu-
pant une vingtaine d’ouvriers et une centaine d’ou-
vrieres. Ces ouvriers gagnent de 3 & 7 fr. par jour,
les ouvriéres de 2 a 3 fr.

En province, il n'y a de fabriques spéciales qu'a
Lyon et & Marseille; dans les autres villes la fabri-
cation est faite par petites quantités, conme Paris,
par les bandagistes. Quant au comnicrce, a Paris
comme en province, le suspensoir est vendu par tous
les bandagistes, orthopédistes, marchands d'instru-
ments de chirurgie, pharmaciens, droguistes, her-
boristes, etc.

On en recommande 1'usage pour I'équitation etla
vélocipédie.

La production annuelle & Paris peut étre de
330.000 fr.; celle des autres villes de France est in-
signifiante. ] )

Les matiéres premiéres employées sont : les tri-
cots de coton, de fil et de soie, le calicot, lé croisé,
la toile, le coutil, le ruban de fil, les tissus élas-
tiques; puis les agrafes, les houcles, les ceillets, les
boutons, etc.

Les tricots viennent de Troyes et d'Angleterre; les
caoutchoucs, de Rouen; les toiles, du Nord; les
autres articles sont de Paris.

Il 0’y a pas de droits de douanes dans certains
pays ou l'on exporte; dans d’autres, ils varient de
15 a 30 °/. de la valeur. G.-P.-J. W.

SU SUERGIU. (Sardaigne.) Mines d’antimoine.
(Voy. CAGLIARL.)

SWANSEA. Ville maritime d’Angleterre, chef-
lieu du comté de Glamorgan, sur le canal de Bristol,
2 208 milles 0. de Londres, par $1° 34 lat. N. et
3¢ 37 long. O. de Greenwich. Pop.: 00.349 hab. en
1891, 103.722 en 1899.

Grands établissements industriels. Importantes
fonderies. Ateliers de constructions inécaniques.
Chantiers de constructions navales. Entrepots con-
sidérables de charbon. Chambre de commerce.

Navigation. — Le port, bien aménagé et acces-
sible aux navires du plus fort tonnage, comprend
18.000 pieds env. de quais. Ilest placé, ainsi que les
3 docks (d’ensemble 22 hect.), sous la direction d'une
administration nommée the Swansea Harbour
Trust, composée d’un président et de trustees (fidéi-
commissaires). 11y a 9 cales séches, dont la plus
grande mesure 146.m. de longuear. Les droits de
port se divisent en droits de port proprement Eht,s
et en droits de docks; ils s'appliquent aux navires

| suivant leur tonnage, leur dimension; la durée de
| leur séjour, le geure de leur navigation, etc. (Voy.
Ann. Com. Ext., enquéte sur la marine marchande.)
| En 1899 les entrées ont éte de .099 navires jaugeant
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